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Vorwort 
Zuerst einmal ein herzliches Dankeschön für das von Dir entgegengebrachte Vertrauen. 
Bitte ließ zuerst diese Anleitung einmal vollständig durch. Oft tritt dadurch so manche 
Unwegsamkeit erst gar nicht auf. Sollte Dir von vorne herein klar werden, dass Du Dir diesen 
Umbau nicht zutraust, betreue bitte eine Fachwerkstatt mit dem Einbau. 
 
Die Anleitung wurde auf Basis meines 6/92er Corrado VR6 erstellt. Gemäß Stromlaufplänen 
gibt es zwischen den einzelnen Baujahren keine maßgeblichen Unterschiede in der 
Verkabelung. 
Das Steuergerät kann nur funktionieren, wenn alle originalen Signale am neuen 
Komfortsteuergerät ankommen. Darum prüfe vor dem Ausbau des alten 
Steuergerätes ob wirklich alles einwandfrei funktioniert. Fahre bei geöffneter 
Fahrertüre und ohne eingeschalteter Zündung beide Fenster in allen Richtungen und von 
allen Tastern aus, also auch von der Beifahrerseite. Dann wiederhole das ganze bei 
geschlossener Türe und eingeschalteter Zündung. Schalte dann die Zündung aus, öffne die 
Türe, schließe sie wieder und versuche die Fenster zu fahren. Die dürfen sich jetzt nicht 
mehr bewegen! Überprüfe auch, ob sich die Fenster und ggf. das Schiebedach (erst ab 8/92) 
über das Türschloss schließen lassen. Beginne erst mit dem Umbau, wenn diese Tests alle 
erfolgreich waren. Das neue Steuergerät kann nicht zaubern! Liegt ein Signal am alten 
Steuergerät nicht korrekt an, kann also eine Funktion nicht ausgeführt werden, kann auch 
das neue Steuergerät nicht korrekt arbeiten. 
 
Die Anleitung wurde mit größtmöglicher Sorgfalt erstellt. Aber auch ich bin nicht frei von 
Fehlern. Sollte Dir ein Fehler auffallen, so bitte ich Dich mir den Fehler per eMail an  
info@ds-one.de  mitzuteilen. Wenn möglich sogar mit einen Foto, damit ich das 
nachvollziehen kann. 
 
Bitte beachte, dass der Einbau zeitaufwändig ist und mit größter Sorgfalt vorgenommen 
werden sollte. Schließlich wollen wir das Auto aufwerten und nicht zerstören. 
Die Anleitung sollte nur als Leitfaden gesehen werden. Wer sich strickt daran hält, wird das 
Steuergerät voll funktionsfähig und ohne weitere Ersatzteile eingebaut bekommen, jedoch 
steht es jedem frei entsprechend seiner persönlichen Ansprüche die benötigten elektrischen 
Verbindungen anders als hier vorgeschlagen vorzunehmen, oder natürlich auch an anderen 
Stellen abzugreifen. 
 
Diese Anleitung ist Bestandteil eines Komfortsteuergerätes und dient lediglich als Einbauhilfe 
für das Steuergerät. Die komplette Anleitung unterliegt dem Urheberrecht. 
 
Ich wünsche vorab viel Freunde an dem neuen Steuergerät. 
 
Viele Grüße 
Dirk aka 5dOt1 
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1. Lieferumfang 
 
Dem Paket liegen folgende Teile bei: 

 
- das Komfortsteuergerät selbst 
- 2 Powertimer Kontakte (einer zur Reserve) 
- ein halber Zahnstocher 
- 3 Stromabzweiger (Stromdieb) 
- dieser Installationsleitfaden 
- ein Bedienungshandbuch 
- ein Leitungssatz bestehend aus 4 Leitungen: 

o rot/schwarz Komfortkontakt „auf“ 
o schwarz/weiß Blinksignal „links“ 
o rot/gelb Komfortkontakt Schiebedach 
o braun/blau Hupsignal für Zusatzsirene (Sirene optional) 

 
 
Auf den Leitungssätzen sind bereits alle benötigten Junior Timer und Flachstecker auf 
gekrimpt. 
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2. Sicherheitsmaßnahmen 
Da bei dem Einbau des Steuergerätes ständig an spannungsführenden Teilen 
gearbeitet wird, klemmen wir die Fahrzeugbatterie vor Beginn der Arbeiten ab. 
Dazu den Masseanschluss mit einem 10er Maulschlüssel lösen und abnehmen. 
Erst nach dem vollständigen Einbau des neuen Komfortsteuergerätes darf die 
Batterie wieder an geklemmt werden. 

3. Benötigtes Werkzeug 

Folgendes Werkzeug wird für den Einbau benötigt: 
 
Für alle Versionen benötigt: 

- Schlitzschraubendreher ca. 7mm 
- Kreuzschlitzschraubendreher PH2 
- Auspinnwerkzeug für Maxi-Power-Timer (Hazet 4672-12 oder TGS G140) alternativ 

ein Zahnstocher, Nagel oder Uhrmacherschraubendreher 
- Seitenschneider 
- Krimpzange für offene Kabelschuhe 0,5mm² oder Spitzzange und Lötkolben (16 bis 

30 Watt oder Lötstation) mit Lötzinn 
- einfaches Messgerät (Multimeter) mit Durchgangsprüfer 
- Ratsche mit 17er Nuss oder Ring/Maulschlüssel 17mm 
- 10er Maul/Ringschlüssel 
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4. Übersicht 
Das Steuergerät für die Fensterheber sitzt auf der Fahrerseite (links) hinten hinter der 
Seitenverkleidung.  
Ich habe mich in dieser Anleitung entschlossen alle Signale direkt an der Zentralelektrik 
(ZE/Sicherungskasten) abzugreifen, weil im Bereich der ZE alle Signale zu finden sind und 
auch die Durchführung zum Motorraum für eine zusätzliche Sirene zu finden ist. Im 
folgenden Bild ist die schematische Leitungsverlegung zu sehen: 
 

Es ist natürlich auch möglich die Signale an andere Stelle abzugreifen. Das Blinkersignal 
(Leitungsfarbe schwarz/weiß) z.B. kann man auch hinten links, oder Rechts direkt am Blinker 
abzweigen. 
Das Signal für den Komfortkontakt „auf“ findet man auch direkt an der 
Zentralverriegelungspumpe hinten rechts. 
Den Komfortkontakt Schiebedach „zu“  findet man auch direkt am Schiebedachmotor. 
Wem es lieber ist kreuz und quer durch das Auto zu verkabeln, der kann das natürlich auch 
machen. Jedoch sollte man hier beachten, dass es durchaus aufwändiger ist die halbe 
Innenausstattung auszubauen, um die Leitungen ordentlich zu verlegen. 
Die Leitungsfarben sind an den genannten Punkten identisch, aber hier hört die Anleitung 
auf, ich kann nicht alle Möglichkeiten einzeln beschreiben. 
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5. Rücksitz ausbauen 
 
Zuerst muss die Sitzschale der 
Rücksitzbank hinten links (Fahrerseite) 
ausgebaut werden. Dazu die Sitzbank 
leicht anheben, zu sich hin ziehen (roter 
Pfeil) und dann mit einem beherzten 
Ruck nach oben ziehen (grüner Pfeil). 
 
 
Die Sitzschale ist hinten geführt, und 
wird nach vorne heraus genommen. 
 
Auf dem 2. Bild ist zu erkennen wie der 
Sitz vorne in der Karosse arretiert ist 
(grüner Kreis). Dort ist ein Widerhaken 
ähnlich wie bei einer Harpune, die in der 
Karosserie sitzt. 
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6. Seitenverkleidung ausbauen 
 

Die Seitenverkleidung ist 
an 4 Stellen geschraubt 
und an 6 Stellen geklipst. 
Zunächst schrauben wir 
unten am Übergang 
zwischen B-Säule und 
Schweller die 
Kreuzschlitzschraube 
heraus. Diese ist länger 
als man vermuten mag. 

 

 

 

 

 

 

Oben an der Gurtrolle 
die zweite 
Kreuzschlitzschraube 
lösen und die 
Abdeckung abnehmen: 
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Nun müssen noch die beiden Teppichschrauben, die sich am Radhaus befinden gelöst 
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werden: 
Nun kann die Seitenverkleidung abgezogen werden. Dazu im Bereich der vorderen 
Gurtöffnung die Verkleidung vorsichtig nach vorne ziehen. Dann arbeiten wir uns nach unten 

vor und nach 
hinten vor, bis alle 
Rastnasen gelöst 
sind: 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nachdem die Verkleidung abgenommen ist, können wir das Steuergerät schon sehen: 
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7. Teppichleiste ausbauen 
 
Nun muss die Teppichleiste entfernt werden, weil dort die zusätzlichen Leitungen für die 
erweiterten Komfortfunktionen entlang gelegt werden müssen. Hierzu einfach beherzt an der 

inneren 
Einstiegsleiste von 
rechts nach links 
ziehen. Die Leiste ist 
an 5 Stellen gesteckt: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

8. Ablagefächer entfernen 
Zunächst das Ablagefach vor der Zentralelektrik (ZE/Sicherungskasten) entfernen. Beide 
Verschlüsse lösen und das Fach herausnehmen: 
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Nachdem nun die Abdeckung abgenommen ist, kann das rechte Ablagefach mit samt der 
Halterung für die Abdeckung entfernt werden. Die in den folgenden Bildern grün 
eingekreisten 
Schrauben sind dazu 
zu lösen: 
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Wenn alle Schrauben 
gelöst sind, das 
Ablagefach nach 
vorne heraus 
nehmen: 
 
 
 
 
 
 
 
 

9. Abdeckung ABS-Steuergerät demontieren 
 
Jetzt muss noch die 
Abdeckung für das ABS-
Steuergerät demontiert 
werden. Hierzu die 2 
vorderen 
Kreuzschlitzschrauben 
herausdrehen und die hintere 
Teppichschraube 
herausdrehen: 
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Nun kann der Deckel vom ABS-Steuergerät 
abgenommen werde. Den Deckel nach vorne 
ziehen und dabei den Hebel von der Hauben 
Entriegelung leicht nach rechts ziehen: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

10. Gurtführung vorne demontieren 
Um den Kabelstrang ordentlich verlegen zu können ist es ratsam die Stange der Gurtführung 
vorne zu entfernen. Dann kann man den Teppich beiseite drücken um den neuen 
Leitungsstrang parallel zum vorhanden Kabelbaum zu verlegen. Hierzu die Abdeckkappe von 
der Gurtführung mit einem Schraubendreher entfernen: 
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Die darunter befindliche Schraube 
mit einem 17er Schlüssel lösen: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Die Stange nun in 
Richtung Kofferraum 
schieben um die Stange 
auszuhaken. Die Stange 
kann nun nach vorne 
durch das Loch im 
Teppich 
herausgenommen 
werden. Die Stange 
sitzt in einer 
Kunststoffhülse (siehe 
Vergrößerung), bitte 
beim Zusammenbau 
beachten!  
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11. Zentralelektrik demontieren 
 
Nun wird die Zentralelektrik (ZE/Sicherungskasten) ausgehangen. Hierzu die beiden weißen 
Klammern links und rechts im Bild gezeigt nach außen, also von der ZE weg ziehen (grüner 
Pfeil) und zu sich nach vorne ziehen (roter Pfeil): 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Nun die weißen Klammern einfach nach 
vorne heraus ziehen: 
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Jetzt kann die ZE ausgehangen werden. Die ZE ist links und rechts an den Stellen geführt, an 
denen gerade noch die weißen Klammern saßen. Die ZE anheben und nach vorne 
aushängen. Keine Sorge, wenn sich da niemand einen Wolf gebastelt hat, löst sich da kein 
Stecker, weil die alle arretiert sind. Also alle Stecker haben eine Verriegelung.  
Die ZE dann einfach hängen lassen, wie im Bild gezeigt: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

12. Leitungsstrang verlegen 
Nun kann der Leitungsstrang vom Steuergerät 
bis zur Zentralelektrik (ZE/Sicherungskasten) 
verlegt werden. Die Leitungsenden in etwa in 
der gleichen Schlaufe wie den originalen 
Kabelbaum legen. Auf der Steuergeräteseite 
kommt das Leitungsende mit den 4 Junior-
Timer-Kontakten. Zur ZE dementsprechend die 
offenen Leitungsenden Ausnahme das 
Schiebedach Komfort Signal hat auf der ZE Seite 
eine bereits auf gekrimpte 2,8mm 
Flachsteckhülse mit samt Gehäuse. Ich habe 
den Verlauf der neuen Leitungen hier grün 
eingefärbt. Den neuen Leitungsstrang parallel 
zum originalen legen und auch mit den 
originalen Kabelhalterungen fixieren. 
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Im Bereich des Schwellers den Teppich hochnehmen und auch dort den Leitungsstrang mit 
unter den originalen Befestigungspunkten klemmen: 
 
 
 

 
 
 

 
Im Bereich des ABS-Steuergerätes und der ZE 
die Leitung ebenfalls entlang der vorhandenen 
Kabelbäume legen. Auch hier habe ich den 
Leitungsweg grün eingefärbt: 
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13. Blinker abgreifen 
Die Komfortsignale befinden sich alle im Bereich der ZE. Der Blinker befindet sich im Stecker 
H2 (rot) an PIN 6 und hat die 
Leitungsfarbe schwarz/weiß, wie auch 
die mitgelieferte Leitung. Diese gilt es 
anzuzapfen. Der Stecker H2 ist hier zu 
finden: 
Der Stecker sitzt in der unteren Reihe 
an zweiter Stelle von der dicken 
Kabelbrücke aus gesehen, die da von 
meinen Fingern etwas verdeckt wird. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Damit der Stecker gezogen 
werden kann ist zuerst die 
zentrale Steckerverriegelung 
zu lösen. Auf der rechten 
Seite der ZE, also in Richtung 
der Pedalerie, befindet sich in 
der Mitte der ZE ein 
schwarzer Hebel. Diesen 
einfach nach rechts schieben 
um die innere Verriegelung zu 
lösen: 
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Jetzt kann der Stecker H2 heraus gezogen werden. Rastnase drücken und herausnehmen. 
Am Stecker findet man an Position 6 die schwarz/weiße Leitung. Die mit Hilfe des 
Stromdiebes mit der schwarz/weißen Leitung aus dem neu gelegten Kabelstrang verbinden: 

Nach dem anschließen des 
Stromdiebes ist mittels 
Multimeter die Herstellung der 
Verbindung zu prüfen. Danach 
den Stecker wieder einstecken 
und darauf achten, dass er auch 
wirklich einrastet! 
Die zentrale Steckerverriegelung 
ebenfalls wieder arretieren. Der 
Hebel muss wieder Plan 
abschließen. Das ist sehr wichtig: 
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14. Signal Schiebedach anschließen ab 8/92 (optional) 
Der Anschluss des Schiebedach-Komfort-Signals ist sehr simpel. Links neben der ZE, 
oberhalb des Haubenöffners oder auch hinter der ZE befindet sich ein gelber, einpoliger 
Stecker der mit einer rot/gelben 
Leitung angeschlossen ist. Diesen 
Stecker auseinander ziehen und 
mit dem bereits auf gekrimpten 
Stecker des neuen 
Leitungsstranges verbinden. Die 
andere Seite bleibt offen, also 
ohne weitere Funktion ungenutzt 
liegen: 
 
 
 
 

15. Komfortkontakt „auf“ abgreifen 
Der Komfortkontakt der aus dem Türschloss kommt geht direkt vom Türschloss durch die 
Kabeltülle an der Tür zur A-Säule und dann entlang des Schwellers zur ZV-Pumpe im 
Kofferraum rechts. Zugängliche Leitungen gibt es nur an der A-Säule und an der ZV-Pumpe 
selbst. An der A-
Säule ist ein guter 
Punkt um das Signal 
abzugreifen. Die 
rot/schwarze 
Leitung kommt aus 
der A-Säule in Höhe 
der ZE heraus. Auch 
eine schwarze und 
die rot/gelbe 
Leitung kommen 
dort heraus und 
gehen recht weit 
hinter der ZE auf 
einen 3-poligen 
schwarzen Stecker: 
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Die schwarz/rote Leitung muss mit Hilfe eines Stromdiebes mit der schwarz/roten Leitung 
aus dem neuen Kabelstrang verbunden werden. Bitte auch hier überprüfen ob der Kontakt 
herstellt wurde: 
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Die 3 Stecker vom Steuergerät abziehen. Der weiße Stecker (T8b) ist nicht verriegelt, sitzt 
aber sehr fest. Der braune Stecker (T8a) und der schwarze Stecker (T8c) haben linke eine 
Rastnase die man hereindrücken muss um die Stecker zu lösen. Wenn alle 3 Stecker gelöst 
sind, die beiden Kreuzschlitzschrauben lösen und das Steuergerät abnehmen und gegen das 
Komfortsteuergerät tauschen: 

 Die 3 Stecker aber noch nicht an das neue Steuergerät anschließen, weil erst noch ein 
paar Drähte zusätzlich ein gepinnt werden müssen und die Masseleitung für die Motoren 
noch aufgetrennt werden müssen. Dies folgt im nächsten Kapitel. 
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17. Masseleitung der beiden Motoren auftrennen 
Die beiden Motoren der Fensterheber nutzen am Steuergerät einen gemeinsamen 
Masseanschluss. Dadurch ist es bei den Fensterhebern u.a. nicht möglich diese zeitgleich zu 
fahren. Daher muss die gemeinsame Masse getrennt werden. Da leider auch die 
Leitungsfarben für die Masse beider Motoren gleich ist (braun/rot) müssen wir die Leitung 
erst auftrennen um dann bestimmen zu können zu welchen Motor (Seite) die Masse gehört. 
Zuerst entriegeln wir die untere Kontaktseite des weißen Steckers, damit man möglichst nah 
an den eigentlichen Maxi-Power-Timer Kontakt heran kommt. Die kleine Lasche zwischen der 
roten 4mm² und der schwarzen 1,5mm² dazu mit einem Schraubendreher hochdrücken und 
den Verriegelungsdeckel damit lösen: 

 
An PIN 35 gehen beide 
Masseleitungen. Nun suchst Du Dir 
eine Leitung aus und knipst die mit 
dem Seitenschneider so dicht wie 
möglich am Kontakt ab: 
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Nun musst Du die abgeschnittene braun/rote Leitung mit einem Maxi-Power-Timer versehen. 
Dazu die Leitung ca. 5mm 
abisolieren und einen der beiden 
beiliegenden Timer-Kontakte auf 
krimpen. Mit einer Zange sieht 
das dann so aus: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Hat man keine Krimpzange zur Hand kann man den Kontakt auch mit einer Spitzzange 
aufsetzen und dann mit einem Lötkolben anlöten: 
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Jetzt müssen wir feststellen, welche Masseleitung zu welchem Motor geht. Das ist im Prinzip 
ganz einfach.  

 
Die abgeschnittene Leitungen lassen wir erst mal links liegen und messen mit dem 
Multimeter einfach Durchgang zwischen der braun/roten Leitung die noch in PIN 35 steckt 
und der schwarz/roten Leitung an PIN 34: 
Sollten wir da keinen Durchgang messen können, dann Messen wir zur Kontrolle nochmal 
Durchgang zwischen dem PIN 35 und PIN 38. Dort müssen wir jetzt eigentlich Durchgang 
haben. Nun merke Dir, ob Du zwischen 35 und 34 oder 35 und 38 Durchgang hast. In der 
folgenden Tabelle kannst Du Dir das durch ankreuzen notieren: 

 
Wenn Du vorhin zwischen PIN 35 und 34 Durchgang gemessen hast, den Kontakt nun an 
PIN 33 ein pinnen. Dafür muss der untere Verriegelungsdeckel geöffnet werden und der 
Kontakt eingeklipst werden. Jetzt beide Verriegelungen wieder verschließen. Damit ist die 
Auftrennung der Masse abgeschlossen und Du kannst nun mit Kapitel 18 fortfahren. 
 
Solltest Du zwischen PIN 35 und 38 Durchgang gemessen haben, müssen wir nun den PIN 
35 auspinnen und diesen Kontakt dann an PIN 33 ein pinnen. Den gerade auf gekrimpten 
Kontakt pinnen wir dann an PIN 35 ein. Zum Auspinnen den Verriegelungsdeckel öffnen, 
dass entriegelt schon mal einen der beiden Rastnasen von dem Kontakt und mit Hilfe des 
Auspinnwerkzeugs entriegeln wir dann die andere Nase des Kontakts.  
 
 
 
 
 

Durchgang zwischen 35 und 34 (braun/rot u. schwarz/rot)  

Durchgang zwischen 35 und 38 (braun/rot u. schwarz/gelb)  
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Wenn kein Auspinnwerkzeug verfügbar ist, dann tut es auch der beiliegende Zahnstocher: 

 
Falls das Auspinnen mit dem Zahnstocher wegen eines zu stramm sitzenden  Kontaktes nicht 
funktionieren sollte, kann auch ein sehr kleiner Schraubendreher oder ein entsprechend 
dicker Nagel verwendet werden. 
 
Zum Schluss mit dem Multimeter nochmal kontrollieren, ob nun zwischen PIN 34 und 35 
Durchgang zu messen ist (Seite 25). 
Wenn ja, sollte es nun so ausschauen: 
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18. Anschluss der Zusatzleitungen 
Zum Abschluss müssen nun noch die zusätzlichen Leitungen aus dem mitgelieferten 
Leitungsstrang in die Stecker des Steuergerätes ein gepinnt werden. 
Zunächst muss die Verriegelung des schwarzen und des braunen Steckers gelöst werden. 
Dazu den gelben Riegel mit einem kleinen Schraubendreher herausnehmen: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Das Gleiche mit dem braunen Stecker wiederholen. Das sieht dann so aus: 
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Vorab: Bitte vergewissere Dich an welche Stelle die Leitungen eingepinnt werden 
müssen, weil zum Auspinnen ist ein Entriegelungswerkzeug erforderlich! 
 
An braunen Stecker kommen die Leitungen für das Schiebedach und die Sirene.  
Die rot/gelbe Leitung ist der Komfortkontakt für das Schiebedach und kommt an PIN 2. 
Der Ausgang für die Sirene kommt an PIN 3: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
An den schwarzen Stecker kommen die Signale für den Komfortkontakt auf und das Blinker 
Signal. 
Die schwarz/weiße Leitung ist für den Blinker und kommt an PIN 7. 
Die schwarz/rote Leitung ist für den Komfortkontakt „auf“ und kommt an PIN 8: 
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19. Anschluss der Sirene 
Mit dem mitgelieferten Leitungsstrang haben wir nun auch eine braun/blaue Leitung bis zur 
ZE gelegt, dort aber nicht angeschlossen. An dieser Leitung liegen +12v an, wenn vom 
Komfortsteuergerät ein Hupsignal ausgelöst wird. 

Ich kann in dieser Anleitung nicht auf alle Möglichkeiten zum Anschluss einer solchen Sirene 
aufzeigen, werde aber kurz beschreiben wie ich das gelöst habe. 

Ich habe die 12V Alarmsirene von Conrad mit der Bestellnummer 754265 verwendet. Die ist 
sehr klein, extrem 
laut und dazu noch 
recht günstig. Da 
mir die Sirene zu 
laut war, habe ich 
den Schallaustritt 
des Horns mit 
etwas Kleber 
vergossen.  

 

 

Die Masseleitung der Sirene habe ich verlängert und 
mit einem 6,35mm Faston Flachstecker versehen und oberhalb der ZE am Masseverteiler 
angeschlossen. Die Plusleitung habe ich mit der braun/blauen Leitung verbunden.  

Das Horn habe ich im Wasserkasten links unter der Motorhaube verbaut und zur Befestigung 
den Gewindestift des Massebandes benutzt.  

Natürlich kann man auch dort die Masse für die Sirene direkt abnehmen. 

Bei mir sieht das jetzt so 
unter der Haube aus: 
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Falls eine DWA (Diebstahlwarnanlage) verbaut ist, kann man auch die Hupe zur Signalausgabe 
verwenden. Dazu kann links neben der ZE am roten Stecker  das Schaltsignal zusätzlich auflegen. 
Dazu die braun/blaue Leitung vom Steuergerät kommend an die schwarz/gelbe Leitung an diesem 
Stecker mit aufklemmen: 
Hier im Bild ist zu erkennen um welchen 
Stecker es sich handelt: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

20. Fertigstellung 
 
Nun die 3 Stecker an das neue Komfort-Steuergerät anschließen. 
Jetzt zunächst die Zentralelektrik wieder einhängen und verriegeln. 
Wenn die wieder wie gewohnt sitzt kann die Fahrzeugbatterie wieder angeklemmt werden. 
Das Steuergerät sollte nun funktionieren. 
Zum Testen bei geöffneter Türe oder eingeschalteter Zündung ein Fenster bewegen. 
Wenn alles funktioniert das Auto in umgekehrter Reihenfolge wieder zusammenbauen. 
 

GESCHAFFT!!! 
 
Falls irgendwas nicht funktioniert und alle Sicherungen in Ordnung sind, bitte ich 
Kontaktaufnahme per eMail an info@ds-one.de. 
 
 
Falls nicht vorab geschehen, das ausgebaute Steuergerät bitte zurücksenden an: 
 
Dirk Scheibner 
Am Busch 15 
47495 Rheinberg  
 
Vielen Dank! 
 
Ich kann hier an der Stelle natürlich keine Geling-Garantie geben, garantiere aber dass das 
Komfortsteuergerät das Haus im einwandfreien Zustand verlassen hat. Jedes Steuergerät 
wird individuell getestet und erst dann versendet. 


